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บทที่ 7 
งานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด 
 
 
 
7.1 บทน า 
 
จากแนวเส้นทางที่คัดเลิอก 2 เส้นทาง มีการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมาะสมในรายงานการศึกษาความ
เหมาะสมของโครงการ โดยช้ปัจจัยด้านวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ และสิ่งแวดล้อม สรุปได้ว่า แนวทางเลือก
ที่1 มีความเหมาะสมที่สุด จึงน าแนวทางเลือกที่1มาออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกรืบสิ่งแวดล้อม 
โครงการออกแบบรายละเอียดโครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุขและทางพิเศษศรีรัช -วง
แหวน รอบนอกกรุงเทพมหานคร จัดเป็นโครงการระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือ
โครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ ซึ่งเข้าข่ายต้องจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดประเภทและขนาด
ของโครงการหรือกิจการซึ่งต้องจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ 
ระเบียบปฏิบัติและแนวทางการจัดท ารายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ประกาศ ณ วันที่ 24 
เมษายน พ.ศ. 2555 ในประเภทโครงการหรือกิจการล าดับที่ 19 ซึ่งก าหนดให้โครงการระบบ ทางพิเศษ
ตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษ หรือโครงการที่มีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษทุกขนาดต้องจัดท า
รายงานการวิเคราะห์ผลกระทบ สิ่งแวดล้อมเสนอส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและ 
สิ่งแวดล้อมในขั้นขออนุมัติหรือขออนุญาตโครงการ 
 
การน าเสนอผลการศึกษาในบทที่ 7 เป็นการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไข และ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม โดยรายละเอียดของ
การศึกษาแสดงในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่จะน าเสนอส านักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาตืและสิ่งแวดล้อม(สผ.) 
 
7.2 พื้นที่ศึกษา 
 
การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมครอบคลุมตามแนวสายทางของโครงการที่คัดเลือกว่าเหมาะสมและใช้
ออกแบบรายละเอียด พ้ืนที่ศึกษาครอบคลุมพ้ืนที่ของแนวเส้นทางจากศูนย์กลางสายทางข้างละ 500 
เมตร หรือมากกว่าในกรณีที่พิจารณาแล้วเห็นว่าโครงการมีแนวโน้มที่จะก่อให้เกิดผลกระทบนั้นเป็น       
วงกว้าง (แสดงดังรูปที่ 7.2-1) 
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ร.ร.นานาชาต ิเซนต์ สตีเฟนส์ 

รูปที่  7.2-1 แสดงพื้นที่ศึกษาและพิ้นทีอ่่อนไหวในรัศมี 500 เมตร 
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7.3 การส ารวจพื้นที่อ่อนไหวในแนวเส้นทาง 
 
โครงการจัดอยู่ในประเภทการคมนาคม การพัฒนาโครงการช่วยลดปัญหาการจราจรจากการเชื่อมต่อของ
ทางด่วน แต่ในขณะเดียวกันในแนวเส้นทางโครงการจะมีจ านวนรถยนต์เพ่ิมมากขึ้นจากก่อนการพัฒนา
โครงการ ผลกระทบที่ส าคัญได้แก่ ผลกระทบต่อคุณภาพอากาศ เสียงดัง รวมทั้งทัศนียภาพจากโครงสร้าง
ของโครงการ พื้นที่ที่ไวต่อการได้รับผลกระทบจะประกอบด้วย ชุมชน โรงเรียน โรงพยาบาล ศาสนสถาน 
แหล่งโบราณคด ีในแนวเส้นทางโครงการมีพ้ืนที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 

 
(1) โรงเรียน 1 แห่ง คือ โรงเรียนนานาชาติ เซนต์ สตีเฟนส์ บริเวณทางข้ึนลงที่วิภาวดีรังสิต 
 
(2) คลอง 2 คลอง ได้แก่ คลองประปา และคลองเปรมประชากร คลองทั้ง 2 คลองเป็น

คลองขุดในสมัยรัชกาลที่ 5 
 
(3) ชุมชน 17 ชุมชน โดยแบ่งเป็นชุมชนในเขตจตุจักร 16 ชุมชน และชุมชนในเขตบางซื่อ 1 

ชุมชน 
 
จากลักษณะที่ตั้งชุมชน และพ้ืนที่อ่อนไหวจึงก าหนด จุดตรวจวัดและเก็บตัวอย่างสิ่งแวดล้อม
แสดงดังรูปที่ 7.3-1 

 
7.4 ผลการศึกษา 
 
ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสื่งแวดล้อมและมาตรการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมแสดงดังตารางที7่.4-1 และตารางที่ 7.4-2 
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จุดท่ี 1 โรงเรียนนานาชาติ   
เซนต์ สตีเฟ่นส์ 

 

จุดท่ี 2 ริมถนนวิภาวดีรังสิต
ใกล้ทางต่างระดับรัชวิภา 

 

จุดท่ี 3 ศูนย์เด็กเล็กก่อนวัย
เรียน ชุมชนรถไฟ กม.11 

จุดท่ี 5 ชุมชนบ่อฝร่ัง 

จุดท่ี 4 ชุมชนซอย
โชติวัฒน์ 

 

SW 
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SW 
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จุดเก็บตัวอย่างคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน  

 จุดเก็บตัวอย่างน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 

 รูปที่ 7.3-1  แสดงจุดเก็บตัวอย่างคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 7.4-1 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

1. การซะล้าง
พังทลายของดิน 

ระยะก่อสร้าง - การก่อสรา้งมีโอกาส
ที่จะเกิดการพังทลาย
และการพัดพาตะกอน
ไหลลงสู่แหล่งน้ า 

ต่ า - ก่อนการก่อสร้างตอ้งมีการทดสอบความเสถียรของดินบริเวณที่จะมกีาร
วางเสาใกล้กับแหล่งน้ าหากดินมีความเสถียรต่ าจะต้องมกีารเทคอนกรตี
เสริมเหล็กเพื่อปอ้งกันการพังทลายของดิน 
- การก่อสรา้งตัดผ่านคลองเปรมประชากรควรพิจารณาการกอ่สร้างในช่วง
ฤดูแล้ง และใช้ระยะเวลากอ่สร้างให้สั้นสุดเท่าที่จะท าได ้

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

รวมอยู่ใน
งบประมาณค่า
ก่อสร้าง 

ระยะ
ด าเนินการ 

ไม่มีผลกระทบ ต่ า - - - 

2. คุณภาพน้ า
ผิวดิน 

ระยะก่อสร้าง - ผลกระทบตอ่การ
เพิ่มขึ้นของปริมาณ
ตะกอนแขวนลอยและ
การปนเปื้อนของ
น้ ามันและไขมันจาก
กิจกรรมการก่อสรา้ง 
รวมทั้งน้ าทิ้งจาก
กิจกรรมก่อสร้าง 

ต่ า - การก่อสรา้งช่วงขา้มคลองเปรมประชากรให้พิจารณาก่อสร้างในช่วงฤดู
แล้ง และใช้ระยะเวลาก่อสรา้งให้สั้นที่สุดเทา่ที่จะท าได้เพือ่ลดปริมาณ
ตะกอนแขวนลอยน้ า 
- กองดินและวัสดทุี่ใช้ในการก่อสร้าง ต้องเก็บกองให้ห่างจากริมแหล่งน้ า
ไม่น้อยกวา่ 10 เมตร 
- ห้ามทิ้งขยะหรือเศษวัสดุกอ่สร้าง และล้างท าความสะอาดเคร่ืองมือ/
เคร่ืองจักร ในแหล่งน้ า 
- ตรวจสอบและซ่อมบ ารุงเคร่ืองมือ/เคร่ืองจักร เป็นประจ าทุกสัปดาห ์
- ซ่อมแซมบูรณะตลิ่งหรือพื้นที่กอ่สร้างให้มีสภาพดังเดิม หลังจากกอ่สร้าง
แล้วเสร็จทันท ี
- จัดให้มีห้องสุขาไว้ให้เพียงพอกับความต้องการ ในอัตราส่วนห้องส้วม 
1:20 คน 
- จัดให้มีล าราง/รางน้ า เพือ่รวบรวมน้ าเสียจากห้องอาบน้ า รวมทั้ง
บ้านพักของคนงานและน าไปบ าบัดให้ได้คุณภาพน้ าทิ้งก่อนระบายน้ าออก
สู่แหล่งน้ าธรรมชาต ิ
- บ้านพกั/ทีพ่ักคนงาน และอาคารส านักงานก่อสร้างโครงการชั่วคราวให้
สร้างห่างจากแหล่งน้ าไม่น้อยกว่า 100 เมตร และน้ าทิ้งจากกิจกรรมของ 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

รวมอยู่ใน
งบประมาณค่า
ก่อสร้าง 
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ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

    คนงานจะต้องผ่านการบ าบัดด้วยถงับ าบัดส าเร็จรูป (On-site septic 
tank) ก่อนระบายลงสู่ระบบระบายน้ า โดยความสามารถในการบ าบัดน้ า
ทิ้งอย่างน้อยตอ้งเทา่กับปริมาณน้ าทิ้ง 

  

ระยะ
ด าเนินการ 

- ผลกระทบจะเกิดขึ้น
จากน้ าที่ระบายทิ้งจาก
ฝนตกบนทางวิ่งและ
น้ าทิ้งจากอาคารเก็บ
เงินค่าผ่านทาง  

ต่ า - เก็บรวบรวมขยะให้มีประสิทธภิาพ เพือ่ป้องกันไม่ให้ขยะตกลงไปใน
แหล่งน้ า 
- น้ าเสีย/น้ าทิ้งจะต้องถกูรวบรวมและบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูป 

หน่วยงานเจ้าของ
โครงการ 

ใช้งบประมาณของ 
หน่วยงานเจ้าของ
โครงการ 

3. คุณภาพ
อากาศ 

ระยะก่อสร้าง - การฟุ้งกระจายของ
ฝุ่นละอองในอากาศ 
เน่ืองจากการกอ่สร้าง 
การขนส่งวสัดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง 

ต่ า - ควบคุมฝุ่นละอองโดยฉีดพรมน้ าบนพื้นที่กอ่สร้าง หรือกองวัสดทุี่มีฝุ่น
โดยสม่ าเสมอ อย่างน้อยวันละ 2 คร้ัง 
- เปิดพื้นทีท่ างานเทา่ที่จ าเป็นและปิดส่วนที่ไม่ใช้ เช่น กองวัสดุ ให้ขนออก
จากพื้นที่โดยเร็ว 
- จัดให้มีที่ล้างลอ้ของยานพาหนะทีเ่ข้าและออกพื้นทีก่่อสรา้ง 
- คลุมวัสดุกอ่สร้างที่สามารถฟุ้งกระจายให้มิดชิดขณะขนส่ง 
- ห้ามมิให้เผาขยะในพื้นทีก่่อสร้าง 
- ก าหนดเส้นทางส าหรับยานพาหนะในพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน และบ ารุง
เส้นทางให้อยู่ในสภาพดอียู่เสมอ 
- ตรวจสอบอุปกรณ์/เคร่ืองจักร 1 คร้ัง/สัปดาห์ เพือ่ควบคุมการ
แพร่กระจายของมลพิษ 
- จัดให้มีป้ายแจ้งประชาชนที่ได้รับผลกระทบด้านฝุ่น ควัน เสียง ความ
สั่นสะเทือน ให้สามารถร้องทกุขแ์ละได้รับการแกไ้ขปัญหาโดยเร็ว 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

รวมอยู่ใน
งบประมาณค่า
ก่อสร้าง 

ระยะ
ด าเนินการ 

- ประมาณมลพิษจาก
ยานพาหนะที่เข้ามาใช้

ต่ า - มีการซ่อมบ ารุงและท าความสะอาดผิวการจราจรในเวลาปกตแิละ
ฉุกเฉินอย่างตอ่เนื่อง  

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ

ใช้งบประมาณของ 
หน่วยงานเจ้าของ
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ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

เส้นทางโครงการ - มีการตรวจไอเสียยานพาหนะตามกฎหมายเป็นประจ า ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

โครงการ 

4. เสียง ระยะก่อสร้าง - เสียงดังที่เกิดจาก
กิจกรรมทางก่อสร้าง
ทางยกระดับ 

ปานกลาง - ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม จากคณะกรรมการ
จัดระบบจราจรทางบก ดังน้ี 
• การเจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การตอก กระแทก หรือเจาะ
ภายในร้ัวพื้นทีก่่อสรา้งให้ท าในช่วงเวลากลางวัน 
• ตรวจสภาพเคร่ืองยนต์ของรถยนต์ เคร่ืองจักรอุปกรณ์ ไม่ให้ก่อให้เกดิ
เสียงดัง 
- กิจกรรมทีก่่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติ จะต้องเร่ิมต้นหลังจากเวลา 07.00 
น. และ ต้องสิ้นสุดก่อนเวลา 18.00 น. เพื่อป้องกันอันตรายตอ่ประชาชน
ที่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียง 
- กิจกรรมการกอ่สร้างต้องด าเนินการให้สอดคล้องกับระเบียบปฏิบัติตาม
ประกาศของกรุงเทพมหานคร เรื่องก าหนดหลักเกณฑ์ในการกอ่สร้าง
อาคารและสาธารณูปโภค พ.ศ. 2539  
- กิจกรรมใด ๆ ที่กอ่ให้เกิดเสียงในระดับที่ดังเกินกวา่ที่จะยอมรับได้ 
จะต้องมีประกาศให้สาธารณะชนทรายโดยทั่วถึง 
- ต้องมีมาตรการเพื่อป้องกันผลกระทบด้านเสียงต่อผูท้ี่อยู่ในบริเวณ
ก่อสร้างและในบริเวณใกล้เคียง เชน่ การติดตั้งก าแพงกั้นเสียงแบบ
ชั่วคราวล้อมรอบบริเวณกอ่สร้างเพือ่ป้องกันมิให้ผู้รับเสียงได้รับเสียงทีด่ัง
เกินกวา่ 90 เดซิเบล (เอ) ตลอดช่วงเวลา 8 ชั่วโมง รวมถึงคนงานทีท่ างาน
ในบริเวณก่อสร้างด้วย 
- ในกรณีที่คนงานมีความจ าเป็นต้องท างานอยู่ในบริเวณที่มีเสียงดังนาน
เกินกวา่ 8 ชั่วโมง จะต้องใส่เคร่ืองป้องกันเสียง เช่น ที่อุดหู หรือที่ครอบหู 
เป็นต้น 

หน่วยงานเจ้าของ
โครงการก ากับดแูล 

รวมอยู่ใน
งบประมาณก่อสร้าง
โครงการ 
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ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

- วางแผนการลดผลกระทบด้านเสยีง โดยใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอก ใน
พื้นทีอ่่อนไหวต่อผลกระทบ เช่น ชมุชน กม.11  โรงเรียนเซนต์สตีเฟ่นส์ 
เป็นต้น 
- ในการกอ่สร้างบนผิวถนนที่จ าเป็นต้องใช้แผ่นเหล็กที่มีความหนาเป็น
พิเศษ และต้องวางแผ่นเหลก็ให้ราบเรียบ โดยต้องมียางรองเพื่อกันเสยีง
และความสั่นสะเทือนจากยากพาหนะ 
- ต้องมีการประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลต่าง ๆ เกี่ยวกับโครงการโดย
เปิดเผย เช่น รูปแบบลักษณะการกอ่สร้าง ระยะเวลาการกอ่สร้าง 
ช่วงเวลาการท างานและมาตรการลดผลกระทบที่ถือปฏิบัติในพื้นที่น้ัน ๆ  
หรือข้อมูลรายละเอียดเกี่ยวกับโครงการอื่น ๆ ที่จ าเป็นเพื่อความเขา้ใจอัน
ดีของประชาชนที่อยู่ในบริเวณใกล้เคียง 
- ทางโครงการต้องเปิดรับข้อเรียกร้องจากชุมชนหรือผู้ได้รับผลกระทบ 
และด าเนินการตรวจสอบแก้ไขอย่างทันท่วงท ี
- ท าการควบคุมและก าหนดให้มีการติดตามตรวจสอบระดับความดังของ
เสียงจากการกอ่สร้างอยา่งต่อเนื่อง ตลอดระยะเวลากอ่สร้างโครงการ 
- ทางโครงการต้องเลือกใช้อุปกรณ์การกอ่สร้างที่มีคุณภาพดี และไม่
ก่อให้เกดิเสียงดังมาก หรืออาจมกีารติดตั้งเคร่ืองระงับเสียงเข้ากับอุปกรณ์
ก่อสร้างดว้ยการติดตั้งอุปกรณ์ทีก่่อให้เกิดเสียงดังมาก ๆ ให้อยู่ในที่มิดชิด 
หรือไกลจากผู้รับเสียงให้มากที่สุดเท่าที่จะเป็นไปได ้
- หากเป็นไปไดท้างโครงการพิจารณาเลือกใช้การกอ่สร้างแบบใช้
ส่วนประกอบแบบหล่อส าเร็จในการก่อสร้างโครงการ ซ่ึงจะสามารถชว่ย
ลดระดับเสียงให้อยู่ในระดับที่ควบคุมได้ และไมก่่อให้เกิดผลกระทบต่อ
ประชาชนในบริเวณพื้นที่กอ่สร้างได ้
- การใชอุ้ปกรณ์ทีก่่อให้เกิดเสียงดังมาก จะต้องมีเคร่ืองปิดกั้นลอ้มรอบ
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ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

อุปกรณ์ดังกลา่ว 
 

ระยะ
ด าเนินการ 

- เสียงดังเน่ืองจาก
ยานพาหนะที่เข้ามาใช้
บริการ  

ปานกลาง - จ ากัดความเร็วของยานพาหนะบนถนนของโครงการให้เหมาะสม 
- พิจารณาติดตั้งก าแพงกั้นเสียงเพิม่เติมในบริเวณแหล่งรับผลกระทบด้าน
เสียงที่มีแนวโน้มจะเกิดเสียงดังเกินค่ามาตรฐานฯ จากการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม 
- ท าการตรวจสอบสภาพผิดทางและมีการซ่อมบ ารุงอยา่งสม่ าเสมอ 

หน่วยงานเจ้าของ
โครงการ 

 

5. ความ
สั่นสะเทือน 

ระยะก่อสร้าง ความสั่นสะเทอืนจาก
กิจกรรมก่อสร้างของ
โครงการ เช่น การ
ปรับพื้นที่ การขนส่ง
วัสดุ อุปกรณ์ การ
สร้างฐานราก 

ปานกลาง - ทางโครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
คณะกรรมการจัดระบบจราจรทางบก ดังน้ี 
• ในการก่อสร้างบนผิวถนนไม่ควรน าแผ่นเหล็กธรรมดาวางแทนผิวถนน 
ในกรณีที่จ าเป็นและหลกีเลี่ยงไมไ่ด ้ต้องใช้แผ่นเหล็กที่มีความหนาเป็น
พิเศษและต้องวางแผ่นเหล็กให้ราบเรียบและมียางรองรับเพื่อกันเสียงและ
ความสั่นสะเทอืนจากยานพาหนะทีเ่ข้ามาใช้เส้นทาง 
- พิจารณาใชเ้คร่ืองจักรอุปกรณ์และวิธีการก่อสรา้งที่เหมาะสม เช่น การ
ใช้เข็มเจาะแทนเข็มตอกในบริเวณที่อยู่ใกลก้ับแหล่งที่มีความไวตอ่
ผลกระทบ เช่น สถานศึกษา และศาสนสถาน ฯลฯ 
- กิจกรรมทีก่่อให้เกิดความสั่นสะเทอืน ต้องด าเนินการเฉพาะชว่งเวลา
กลางวัน เวลา 07.00 – 18.00 น. เท่านั้น 
- บ ารุงรักษาผิวจราจรทั้งแบบชั่วคราวและแบบถาวร ในพื้นที่กอ่สร้างให้
อยู่ในสภาพดีตลอดช่วงเวลาการด าเนินโครงการ 
- ควบคุมน้ าหนักบรรทุกของยานพาหนะในโครงการให้ถูกต้องตาม
กฎหมายอยา่งเคร่งครัด 
- ควบคุมพนักงานผู้ขับขีแ่ละจ ากัดความเร็วของรถบรรทุกให้ปฏิบัติตาม
กฎหมายอยา่งเคร่งครัด 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

รวมอยู่ใน
งบประมาณก่อสร้าง
โครงการ 
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ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

- จัดท าป้ายประชาสัมพันธโ์ครงการ โดยให้ประชาชนสามารถร้องเรียน
ปัญหาด้านความสั่นสะเทอืนที่เกิดขึน้จากโครงการได้ตลอดเวลา 

ระยะ
ด าเนินการ 

- ความสั่นสะเทือน
จากยานพาหนะและ
การจราจร 

ต่ า - ท าการตรวจสอบและบ ารุงรักษาพื้นผิวถนนให้อยู่ในสภาพดีตลอดเวลา 
- ก าหนดน้ าหนักยานพาหนะที่เข้ามาใช้เส้นทาง และท าการตรวจสอบ
อย่างต่อเน่ือง 

หน่วยงานเจ้าของ
โครงการ 

ใช้งบประมาณของ 
หน่วยงานเจ้าของ
โครงการ 

6. การคมนาคม ระยะก่อสร้าง - การก่อสรา้ง
ก่อให้เกดิการจราจร
ติดขัด  

ต่ า - วางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งอุปกรณ์ของโครงการ เพื่อหลกีเลี่ยง
ปัญหาด้านการจราจร 
- แจ้งให้ประชาชนในบริเวณพื้นที่ใกล้เคียงที่ตั้งโครงการรับทราบเกี่ยวกับ
แผนการก่อสรา้งเพือ่หลกีเลี่ยงปัญหาจราจรที่หนาแน่น 
- การขนส่งวัสดุก่อสร้างและเคร่ืองจักรต่าง ๆ ควรท าการขนส่งในช่วงเวลา
หลัง 23.00 น. และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัด
ช่วงเวลาเร่งด่วน 
- จัดให้มีรถน าในการขนส่งวัสดุก่อสร้างโครงการ 
- ใช้ผ้าใบคลุมขณะท าการขนส่งวัสดุอุปกรณ์กอ่สร้าง เพือ่ป้องกันอุบัตเิหตุ
และฝุ่นละออง 
- ควบคุมให้พนักงานขับรถปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 
- บ ารุงรักษายานพาหนะและเคร่ืองจักรอุปกรณ์เป็นประจ าสม่ าเสมอ 
- จัดให้มีแสงสว่างที่เพียงพอและสญัลักษณ์แสดงของเขตพื้นทีก่่อสรา้งที่
ชัดเจน 
- มีการประสานงานกับกรุงเทพมหานคร กรมทางหลวง และส านักงาน
ต ารวจแห่งชาตอิย่างใกล้ชิด เพือ่ท าการก าหนดวางระเบียบการใช้รถใช้
ถนนให้เหมาะสมบริเวณพื้นทีก่่อสรา้ง 
- จัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บเคร่ืองจักรอุปกรณ์กอ่สร้างที่ใช้ในการ
ก่อสร้างโครงการ 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

รวมอยู่ใน
งบประมาณการ
ก่อสร้าง 
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ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

- ต้องติดสญัญาณเตือนภัย สัญญาณไฟ ป้ายเตอืน เพื่อให้ผู้ใช้เส้นทาง
ระมัดระวังรถขนส่งวัสดุเขา้-ออกโครงการ และป้ายห้าม ส าหรับผู้ใช้รถใช้
ถนนให้เห็นได้อย่างชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 
- ติดตั้งป้ายลดความเร็วหรือป้ายจ ากัดความเร็วรถไฟเป็นระยะทาง 900 
เมตร และป้ายระบุความเร็วเป็นระยะทาง 100 เมตร ก่อนวิ่งเขา้เขตพืน้ที่
ก่อสร้าง และรถไฟจะต้องส่งสญัญาณเตือนเป็นระยะ ๆ เมื่อเข้าเขตพื้นที่
ก่อสร้าง  
- จ ากัดความเร็วของรถบรรทกุไม่เกนิ 60 กิโลเมตร/ชั่วโมง 
- ก าหนดให้ผู้รับเหมาจัดท าแผนการจราจร 

ระยะ
ด าเนินการ 

การคมนาคมทางบก 
   - ไม่มีการกอ่สร้าง
ใด ๆ เพิ่มเติมในระยะ
ด าเนินการผลกระทบ
จึงไม่เกิดขึ้น 

ผลกระทบ
ทางบวก 

ไม่มี
ผลกระทบ 

- ติดตั้งเคร่ืองหมายจราจรบริเวณทางเบี่ยง ทางเขา้ด่านเก็บเงิน 
- ประชาสัมพันธ์ให้ผู้ใช้บริการเตรียมค่าโดยสารให้พอดีกับค่าบริการ 
- รณรงค์ให้มีการใช้ตั๋วโดยสารร่วมที่สอดคลอ้งกันเช่น Easy Pass และ 
M-Pass เป็นต้น 

- - 

7. 
สาธารณูปโภค 
 
 

ระยะก่อนการ
ก่อสร้าง 

- การก่อสรา้งไมไ่ด้
ย้ายระบบ
สาธารณูปโภค 

ไม่มี
ผลกระทบ 

- ประสานงานกับหน่วยงานที่เป็นเจ้าของระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่
โครงการ 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

 

8. ระบบป้องกัน
น้ าท่วมและ
ระบายน้ า 

ระยะก่อสร้าง - การวางอุปกรณ์และ
เคร่ืองมือกอ่สร้างกีด
ขวางการไหลของน้ า 
 
 

ต่ า - หลีกเลี่ยงการวางอุปกรณ์กีดขวางทางระบายน้ า/สาธารณะ 
- หลีกเลี่ยงการทิ้งขยะมูลฝอยลงในแหล่งน้ า 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

- 
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ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

ระยะ
ด าเนินการ 

- ผลกระทบจากการ
เปล่ียนอัตราการไหล
ของน้ าบนผิวดิน 
 

ต่ า - หน่วยงานเจ้าของ
โครงการก ากับดแูล 

- 

9. เศรษฐกิจ-
สังคม 

ระยะก่อนการ
ก่อสร้าง 

- ความวิตกกังวล
เกี่ยวกับการด าเนิน
โครงการ 

สูง - ด าเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบถึงการด าเนินโครงการใน
ชั้นต้นในลักษณะของการหารือสาธารณะ (Public Consultation) กับ
ชุมชน  

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

รวมอยู่ใน
งบประมาณก่อสร้าง
โครงการ 

ระยะก่อสร้าง - ผลกระทบตอ่การ
รบกวนคุณภาพชีวิต
ต่อชุมชนบริเวณ
ใกล้เคียงพื้นทีโ่ครงการ 
ได้แก่ เสียง ฝุ่นละออง 
ความสั่นสะเทอืน การ
กีดขวางการจราจร 
- สูญเสียรายได ้
- ปัญหาความขัดแย้ง
ระหว่างคนงานกับคน
ในชุมชน 

 - จัดให้มีการหารือร่วมกับชุมชนก่อนด าเนินการกอ่สร้าง เพื่อให้คนใน
ชุมชนมีส่วนร่วมในการเสนอแนะแนวทางลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ที่
สอดคล้องกับวิถีชวีิตของคนในชุมชน และมีส่วนร่วมในการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าวสามารถด าเนินการ
ร่วมกับกิจกรรมของการประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
- ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนไดท้ราบก่อนด าเนินการก่อสร้าง บริษัท
ผู้รับเหมาที่เข้ามาปฏิบัติงาน จ านวนคนงาน พร้อมทั้งผลกระทบที่ชุมชน
อาจได้รับจากการก่อสร้างอย่างเป็นขั้นตอน โดยการจัดแผนการ
ประชาสัมพันธ์โครงการ เพือ่เผยแพร่ข้อมูลอันเป็นการสร้างความเข้าใจที่
ถูกตอ้ง ด าเนินการอย่างต่อเน่ือง เพื่อให้ประชาชนทราบความก้าวหน้า
ของโครงการ นอกจากน้ีควรเพิ่มชอ่งทางการประชาสัมพันธ์ เช่น ผ่าน
เว็บไซต์ของ สนข. และการทางพิเศษแห่งประเทศไทย การรถไฟแห่ง
ประเทศไทย กรมทางหลวง โดยปรับข้อมูลให้ทันสมัยอยู่ตลอดเวลา 
- ก่อนเข้าประชาสัมพันธ์ในพื้นที่ต้องประสานไปยังประธาน/
คณะกรรมการชุมชน หรือ ท าหนังสือแจ้งต่อประชาชนทีอ่ยู่ในพื้นที่
โครงการให้ทราบล่วงหน้าประมาณ 1 สัปดาห์ เพื่อให้รับทราบข้อมูลกนั

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

รวมอยู่ใน
งบประมาณก่อสร้าง
โครงการ 
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ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

อย่างกว้างขวาง 
- ประสานงานกับหน่วยงานที่เกี่ยวข้องกับการจราจรในพื้นที่ เพื่อเพิ่ม
ความคล่องตัวของการจราจรในช่วงที่มีการก่อสร้าง และเส้นทางที่ใช้ใน
การขนส่งวสัดุอุปกรณ์เข้าพื้นที่ พยายามหลีกเลี่ยงเส้นทางที่ชุมชนอาศัย
เดินทางเป็นประจ า 
- ควบคุมกิจกรรมการก่อสรา้งที่เกิดผลกระทบให้อยู่ในระดับต่ าที่สุด ใน
กรณีที่หลกีเลี่ยงไมไ่ด้ จะต้องแจ้งให้คนในชุมชนทราบล่วงหน้า และ
กิจกรรมทีก่่อให้เกิดเสียงดัง ให้พิจารณาด าเนินการเฉพาะในช่วงเวลา
กลางวันเท่านั้น 
- จัดต้ังศูนย์/เจ้าหน้าที่ เพื่อดแูลการก่อสร้างและรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับ
ความเดือดร้อนที่ได้รับการกอ่สร้างโครงการของชุมชน พร้อมทั้งให้ความ
เอาใจใส่และเรง่แก้ปัญหาความเดือดร้อนดังกล่าวโดยเร็ว 
- เร่งก่อสรา้งบริเวณใกล้เคียงร้านค้า สถานประกอบการ และจัดท าทาง
เบี่ยง/ทางเข้า-ออกให้กับกลุ่มดังกลา่ว เพือ่ให้เกิดความสะดวกต่อการเข้า
มาใช้บริการของลูกค้า/พนักงานและการขนส่งสินค้า 
- ควบคุมการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองให้รบกวนต่อชุมชนน้อยที่สุด เช่น 
ฉีดพรมน้ าในบริเวณทีก่่อให้เกิดฝุ่น โดยเฉพาะเมือ่กอ่สร้างผ่านชุมชนและ
บ้านเรือน ในเขตเมือง 
- ผู้รับเหมากอ่สร้างตอ้งควบคุมคนงานก่อสรา้งอย่างเข้มงวด เพื่อป้องกัน
ความเดือดร้อน ความสงบสุข และความปลอดภัยของคนในชุมชน 
- ประสาน/พบปะหารือกับประธานชุมชนและเจ้าหน้าที่องค์กรท้องถิ่นที่
เกี่ยวขอ้งอย่างสม่ าเสมอเพื่อสร้างสมัพันธ์อันดีต่อชุมชน 
 
 



งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด บทที่ 7 
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร งานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด 

EPS  IEC  DC  MACRO 7-14 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

ระยะ
ด าเนินการ 

- ผลกระทบด้าน
มลภาวะและ
สุขภาพจิต 
- ผลกระทบต่อ
ลักษณะทางสังคมและ
การแบ่งแยกชุมชน 

ต่ า 
 
 

- ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบด้านสิ่งแวดลอ้มอย่างเคร่งครัด 
โดยเฉพาะทางด้านฝุ่น เสียง และความสั่นสะเทอืน รวมถึงแผนการ
ประชาสัมพันธ์ เพื่อรับฟังความคิดเห็นจากประชาชน 

หน่วยงานเจ้าของ
โครงการ 

ใช้งบประมาณของ 
หน่วยงานเจ้าของ
โครงการ 

ระยะ
ด าเนินการ 

- ไม่มีการร้ือย้าย
เพิ่มเติม 

ไม่มี
ผลกระทบ 

- - - 

10. การเวนคืน ระยะก่อนการ
ก่อสร้าง 

- การพัฒนาโครงการ
ท าให้ต้องมกีารเวนคืน
ที่ดิน13 แปลง มีพื้นที่
ทั้งหมด 3 งาน 
394.24 ตารางวา โดย
เป็นที่ดินของเอกชน 7 
แปลง การรถไฟแห่ง
ประเทศไทย 4 แปลง 
ล ารางสาธารณะ 1 
แปลง และทาง
สาธารณะประโยขน์ 1 
แปลง เวนคืนอาคาร
และสิ่งปลูกสรา้ง 13 
หลัง  
 
 

สูง - หน่วยงานเจ้าของโครง ต้องจัดต้ังหน่วยประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับโครงการ
และขึ้นตอนของการเวนคืนต่อประชาชนทีไ่ด้รับผลกระทบจากโครงการ
อย่างละเอียด 
- หน่วยงานเจ้าของโครงการแต่งตั้งคณะกรรมการ เพื่อท าหน้าทีก่ าหนด
ราคาเบื้องต้นของอสังหาริมทรัพย์ทีจ่ะต้องเวนคืน ประกอบด้วย ผู้แทน
ของเจ้าหน้าที่หน่ึงคน ผู้แทนกรมทีด่ินหน่ึงคน ผู้แทนหน่วยงานอื่นของรัฐ
หน่ึงคน และผู้แทนของสภาท้องถิ่นที่เกี่ยวข้องและด าเนินการให้เป็นไป
ตาม พ.ร.บ. ว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2530 
- คณะกรรมการทีแ่ต่งตั้งชึ้นจะต้องก าหนดราคาชดเชยที่เป็นธรรมและท า
ความเขา้ใจกับราษฎรทีไ่ด้รับผลกระทบให้ยอมรับในโครงการด้วย 
- จัดต้ังเจ้าหน้าที่ให้ความช่วยเหลอืและอ านวยความสะดวกในการร้ือยา้ย 
และในกรณีทีไ่ด้รับค าร้องทกุข์ ควรเร่งแกไ้ขปัญหาให้โดยเร็ว 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทย 

รวมอยู่ใน
งบประมาณการ
ก่อสร้างโครงการ 



งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด บทที่ 7 
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร งานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด 

EPS  IEC  DC  MACRO 7-15 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

ตารางที่ 7.4-1 (ต่อ) 
สรุปผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 

องค์ประกอบ
ทางสิ่งแวดลอ้ม 

ระยะ ลักษณะผลกระทบ 
ระดับ

ผลกระทบ 
มาตรการลดผลกระทบ หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

ระยะ
ด าเนินการ 

- ไม่มีการเวนคืนที่ดิน
และร้ือย้ายสิ่งปลูก
สร้างเพิ่มเติม 

ไม่มี
ผลกระทบ 

- - - 

 
 

ตารางที่ 7.4-2 
สรุปแผนปฏิบัติการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

 

องค์ประกอบทาง
สิ่งแวดล้อม 

ลักษณะงาน สถานท่ีด าเนินการ ระยะเวลา หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

1. แผนปฏิบัติการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดลอ้ม 

     

1.1 คุณภาพอากาศ ตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีดัชนีตรวจวัดคือ 
  
- PM-10 
-TSP 
 

 

 

ระยะก่อสร้าง  
- ชุมชนโชติวัฒน์  
- ชุมชน กม.11 
- โรงเรียน นานาชาติ เซนต ์
สตีเฟนส ์

- ระยะก่อสร้าง 
1 คร้ัง (คร้ังละ 3 วัน 
ต่อเนื่อง)  

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

15,000 
บาท/สถาน ี

รวมทั้งหมด 13,500 
บาท/คร้ัง  

(162,000 บาท/ปี) 
 ตรวจวัดคุณภาพอากาศ โดยมีดัชนีตรวจวัดคือ 

- PM-10 
-TSP 
- CO 
- NO2 

ระยะด าเนินการ 
- ชุมชนโชติวัฒน์ 
- ชุมชน กม.11 
- โรงเรียน นานาชาติ เซนต ์
สตีเฟนส ์

- ระยะด าเนินการ 
1 คร้ัง/ปี (คร้ังละ 3 วัน
ต่อเนื่อง) ตลอดอายุ
โครงการ 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับผู้รับ
สัมปทาน 

7,500 
บาท/สถาน ี

รวมทั้งหมด 67,500 
บาท/คร้ัง  

(67,500 บาท/ปี) 



งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด บทที่ 7 
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร งานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด 

EPS  IEC  DC  MACRO 7-16 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

 

ตารางที่ 7.4-2 (ต่อ) 
สรุปแผนปฏิบัติการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

 

องค์ประกอบทาง
สิ่งแวดล้อม 

ลักษณะงาน สถานท่ีด าเนินการ ระยะเวลา หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

1.2 ระดับเสียง ตรวจวัดระดับเสียง โดยมีดัชนีตรวจวัดคือ 
- Leq (24hr) 
- L(1hr) 
Lmin 
Lmax 
- L90 

ระยะด าเนินการ 
- ชุมชนโชติวัฒน์ 
- ชุมชน กม.11 
- โรงเรียน นานาชาติ เซนต ์
สตีเฟนส ์

- ระยะก่อสร้าง 
ตรวจวัด 3 วันต่อเนื่อง 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

5,000 
บาท/สถาน ี

รวมทั้งหมด 45,000 
บาท/คร้ัง  

(540,000 บาท/ปี) 

 ตรวจวัดระดับเสียง โดยมีดัชนีตรวจวัดคือ 
- Leq (24hr) 
- L(1hr) 
Lmin 
Lmax 
- L90 

ระยะด าเนินการ 
- ชุมชนโชติวัฒน์ 
- ชุมชน กม.11 
- โรงเรียน นานาชาติ เซนต ์
สตีเฟนส ์
 

- ระยะด าเนินการ 
1 คร้ัง/ปี  
(3 วัน ต่อเนื่อง) ตลอดอายุ
โครงการ 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับผู้รับ
สัมปทาน 

5,000 
บาท/สถาน ี

รวมทั้งหมด 45,000 
บาท/คร้ัง  

(45,000 บาท/ปี) 

1.3 ความสั่นสะเทอืน 
ตรวจวัดความสั่นสะเทอืน โดยมีดัชนีตรวจวัดคือ 
- Peak Velocity 
- Frequency 

ระยะด าเนินการ 
- ชุมชนโชติวัฒน์ 
- ชุมชน กม.11 
- โรงเรียน นานาชาติ เซนต์
สตีเฟนส ์

- ระยะก่อสร้าง 
1 คร้ัง ในระยะก่อสร้าง 
ครอบคลุมช่วงเวลาที่มี
กิจกรรมการก่อสรา้ง 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

15,000 
บาท/สถาน ี

รวมทั้งหมด 45,000 
บาท/คร้ัง 

(540,000 บาท/ปี) 
 

 

ระยะด าเนินการ 
- ชุมชนโชติวัฒน์ 
- ชุมชน กม.11 
- โรงเรียน นานาชาติ เซนต ์
สตีเฟนส ์

- ระยะด าเนินการ 
1 คร้ัง/ปี (3 วันต่อเนื่อง) 
ตลอดอายุโครงการ 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับผู้รับ
สัมปทาน 

15,000 
บาท/สถาน ี

รวมทั้งหมด 45,000 
บาท/คร้ัง 

(45,000 บาท/ปี) 



งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด บทที่ 7 
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร งานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด 

EPS  IEC  DC  MACRO 7-17 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

ตารางที่ 7.4-2 (ต่อ) 
สรุปแผนปฏิบัติการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

 

องค์ประกอบทาง
สิ่งแวดล้อม 

ลักษณะงาน สถานท่ีด าเนินการ ระยะเวลา หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

1.4 คุณภาพน้ าผวิดิน ตรวจวัดคุณภาพน้ า โดยมีดัชนีตรวจวัดดังน้ี 
ทางกายภาพ ทางเคมี 
- ความลึก 
- อุณหภูมิน้ า 
-  ความเป็นกรด-ด่าง 
-ความน าไฟฟา้ 
-ของแข็งแขวนลอย 

- ปริมาณออกซิเจนละลายน้ า (DO) 
- BOD6 
- น้ ามันและไขมัน 

 

- คลองเปรมประชากร - ระยะก่อสร้าง 
  เฉพาะชว่งเวลาที่มกีาร

ก่อสร้างแนวเส้นทางขา้ม
แหล่งน้ าอยา่งน้อย 1 
คร้ัง 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

7,500 บาท/สถานี 

1.5 นิเวศวิทยาทางน้ า เก็บตัวอยา่ง แพลงก์ตอนและสัตว์หน้าดิน - คลองเปรมประชากร 
 

- ระยะก่อสร้าง 
เฉพาะช่วงเวลาที่มีการ
ก่อสร้างทางข้ามคลองเปรม
ประชากร 1 คร้ัง 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

10,000 
บาท/สถาน ี

1.6 การคมนาคม - ระยะก่อสร้าง 
* จดบันทึกปริมาณรถที่เข้า-ออกพืน้ที่โครงการรายวัน โดยระบุ
เส้นทางขนส่ง โดยแยกประเภทของยานพาหนะ 
* จดบันทึกจ านวนอุบัติเหตุ โดยระบุสาเหตุและความรุนแรง 

 
- ถนนก าแพงเพชร 2 
- ถนนวิภาวดีรังสิต 

- ระยะก่อสร้าง 
ด าเนินการทุกเดอืนตลอด
ระยะเวลาก่อสรา้ง 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

10,000 
บาท/คร้ัง 

(120,000 บาท/ปี) 

1.7 เศรษฐกิจ-สังคม - ระยะก่อสร้าง 
ติดตามตรวจสอบและรวบรวมข้อมลู ประกอบด้วย 
* การรับรู้ข้อมูลขา่วเกี่ยวขอ้งกับโครงการ 
* ผลกระทบที่เกิดขึ้นในระหว่างกอ่สร้าง 
* การปฏิบัติตามมาตรการป้องกันแก้ไขผลกระทบฯ ในระยะ
ก่อสร้าง 

- หัวหน้าครัวเรือน และ
สถานศึกษา ที่อยู่ใกลเ้คียง 
ระยะ 500 เมตร โดยระยะ 
50 เมตร ส ารวจทุกหลังคา
เรือน และระยะมากกว่า 
500 เมตรใช้วิธีสุ่มตัวอย่าง
โดยหลักการทางสถิต ิ

- ส ารวจทุก 6 เดือน 
ภายหลังก่อสร้างประมาณ 
3 เดือน  

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

300,000 
บาท/คร้ัง 

(600,000 บาท/ปี) 

 



งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด บทที่ 7 
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร งานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด 

EPS  IEC  DC  MACRO 7-18 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

 

ตารางที่ 7.4-2 (ต่อ) 
สรุปแผนปฏิบัติการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

 

องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อม 

ลักษณะงาน สถานท่ีด าเนินการ ระยะเวลา หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

 - ระยะด าเนินการ 
ติดตามตรวจสอบและรวบรวมข้อมลู ประกอบด้วย 
* ทัศนคติต่อและผลกระทบจากโครงการ 

- หัวหน้าครัวเรือน และ
สถานศึกษา ที่อยู่ใกลเ้คียง 
ระยะ 500 เมตร โดยระยะ 
50 เมตร ส ารวจทุกหลังคา
เรือน และระยะมากกว่า 
500 เมตรใช้วิธีสุ่มตัวอย่าง
โดยหลักการทางสถิต ิ

- 1 คร้ัง ภายหลังเปิด
โครงการ 1 ปี 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับผู้รับ
สัมปทาน 

300,000 
บาท/คร้ัง 

(300,000 บาท/ปี) 

1.8 สาธารณสขุ/อาชวีอนามัย/
ความปลอดภัย 

- ระยะก่อสร้าง 
* ตรวจสุขภาพทั่วไปของคนงาน 
* บันทึกและจัดท ารายงานประวัติคนงาน 
* ตรวจสอบบันทึกการเจ็บป่วยของคนงาน 
* บันทึกการบาดเจ็บและอุบัติเหตขุองคนงาน 

พื้นทีก่่อสร้าง - ด าเนินการก่อนคนงาน
เข้าปฏิบัติงานและทกุ 1 ปี 
ในระหว่างการกอ่สร้าง
โครงการ 
- ทุกคร้ังที่มีอุบัติเหตุ 
ตลอดระยะเวลากอ่สร้าง 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

อยู่ในงบประมาณ
การกอ่สร้าง 

 - ระยะด าเนินการ 
* ตรวจสุขภาพทั่วไปของพนักงาน 
* บันทึกการเจ็บป่วยและสุขภาพของผู้อาศัยใกล้เคียงพื้นทีโ่ครงการ (รง 
504)  

พื้นที่โครงการและชุมชน
ใกล้เคียงพื้นทีโ่ครงการ 

 การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับผู้รับ
สัมปทาน 

งบประมาณของ
หน่วยงานเจ้าของ

โครงการ 

2. แผนงานการมีส่วนร่วมของ
ประชาชน และการ
ประชาสัมพันธ ์

- ระยะเตรียมงานก่อสร้าง 
* เข้าพบผู้น าชุมชนและจัดสนทนากลุ่มย่อย 
* ใช้แบบสอบถามในการส ารวจทัศนคติต่อโครงการ 
* ตั้งกล้อมรับความคิดเห็น 

- 1, 2, 3, 4 และ 5  - 5 คร้ัง ช่วงวางแผนการ
ก่อสร้าง 

การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

86,000 บาท 
 

      



งานจ้างที่ปรึกษาศกึษาความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกจิและสิ่งแวดลอ้ม และออกแบบรายละเอียด บทที่ 7 
โครงข่ายทางเชื่อมระหว่างทางยกระดับอุตราภิมุข และทางพิเศษศรีรัช-วงแหวนรอบนอกกรุงเทพมหานคร งานวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด 

EPS  IEC  DC  MACRO 7-19 รายงานฉบับสมบูรณ์ (Final Report) 

ตารางที่ 7.4-2 (ต่อ) 
สรุปแผนปฏิบัติการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมและแผนงานการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์ 

 

องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อม 

ลักษณะงาน สถานท่ีด าเนินการ ระยะเวลา หน่วยงานรับผิดชอบ งบประมาณ 

 - ระยะก่อสร้าง 
* ตัวแทนโครงการพบผู้น าชุมชน 
 
 
* ผลิตส่ือประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ 

 
- 1, 2 และ 4 
- 1, 2, 3, 4 และ 5 
 
- ทกุกลุ่มเป้าหมาย 

 
- 3 เดือนแรกของระยะ
เตรียมการกอ่สร้าง 
- ด าเนินการ 3 คร้ัง ช่วง
เริ่มก่อสร้างระหวา่งการ
ก่อสร้าง และกอ่สร้างใกล้
แล้วเสร็จ 
- ตลอดระยะก่อสร้าง 

 
การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับ
ผู้รับเหมาก่อสรา้ง
โครงการ 

1,415,000 บาท 

 
- ระยะด าเนินการ 
* จัดประชุมกลุ่มตัวแทนโครงการในชุมชน 
* เผยแพร่ขอ้มูลผ่านสือ่มวลชน 

 
- 2 และ 5  
- ทกุกลุ่มเป้าหมาย 

 
- ปีละ 1 ครั้ง 5 ปี 
- 6 เดือนแรกของระยะ
ด าเนินการ 

 
การทางพเิศษแห่ง
ประเทศไทยก ากับผู้รับ
สัมปทาน 

72,000 บาท 

หมายเหต ุ: 1 : ผูไ้ด้รับผลกระทบโดยตรง 2 : ผู้น าชุมชนในพื้นที่ท่ีมีความเกีย่วข้องกับกลุ่ม 1 3 : ผู้อยู่อาศัยและสถานประกอบการใกล้เคยีง 
 4 : เจ้าหน้าท่ีราชการระดับเขต/แขวง และนักการเมืองท้องถิ่น 5 : ตัวแทนพ้ืนท่ีที่ไวต่อผลกระทบ / องค์กรเอกชน 6 : ประชาชนผู้ใช้เส้นทางทั่วไป 

 


